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要!钢 混凝土结合段"钢混接头#是保证混合结构安全性能最为关键的结构部位!针对大型桥

梁
NHZ

剪力键加局部预应力束的钢混接头形式进行了状态监测及安全评估方法研究$分析该类

构件的破坏机理!提出了区别于传统的监测参量$研究了
NHZ

剪力键测点布置方案和监测参量的

阈值!并考虑了环境'荷载和混凝土收缩徐变给局部预应力损失评估带来的不利影响$通过与试验

数据的比照和对实桥监测数据的分析!结果表明新监测参量和评估方法具有可行性!对大型桥梁同

类关键部位的健康监测提供了可供借鉴的方法$

关键词!结构分析%健康监测%组合梁%钢混接头%局部预应力%

NHZ

剪力键%

5Oa

模型

中图分类号!

L>>+

!!

文献标志码!

5

!!

文章编号!

"+B>@>B+>

"

())*

#

)!@))*)@)?

T0?=*"'&*4'"

3

#"1!<<0<<.0"&=0&6*1,*4&60X*'"&<*,

)&00$#"1-*"(40&0-*""0(&'*"'"O#4

3

0D<

/

#"U4'1

3

0

B6*%'(

)

'

#

"*-$%!,(

)

0H3(

)

'

#

&-$%D1

'

#

M

#

B6*&',

'

#

96>!/(

)

0

A

3(

'

!

0&2$%%9

=

9$12343%;/

=

3/99.3/

=

'

V&G79b9

D

Z0V$.08$.

D

1$.[

Q

8$9%968.$/36G967/$%$

=D

: I

D

M89<3/27$/

=U

3/

=

L/349.M38

D

#

E3/3M8.

D

$1;F-6083$/

#

27$/

=U

3/

=

L/349.M38

D

#

27$/

=U

3/

=

>)))!)

#

N&O&273/0

"

!9<&4#(&

&

G79

e

$3/8M$1M899%0/F6$/6.989

!

,I2

"

3M879R9

D

M-VM8.-68-.98$6$<

Q

$M389V.3F

=

9

#

879<987$F$1

6$/F383$/<$/38$.3/

=

0/FM0198

D

0MM9MM<9/8S9.960..39F$-81$.,I2 S387

Q

9.1$V$/FM790.6$//968$.M

!

NHZ

"

0/F%$60%

Q

.9M8.9MM9F89/F$/3/%0.

=

9@M

Q

0/V.3F

=

9&566$.F3/

=

8$879F0<0

=

9<9670/3M<$1,I2

#

/9S

<$/38$.3/

=Q

0.0<989.MS9.9

Q

.$

Q

$M9F&G79M9/M$.%$6083$/%0

D

$-80/F8790MM9MM<9/887.9M7$%FM$1NHZ

S9.90FF.9MM9FS3878796$/M3F9.083$/$1879F3M0F40/80

=

93/1%-9/69M$19/43.$/<9/8

#

%$0F0/F6$/6.989

6.99

Q

8$%$60%

Q

.9M8.9MM9F%$MM0MM9MM<9/80/F40%3F089FV

D

879M80836%$0F9P

Q

9.3<9/8&2$<

Q

0.9F879

9P

Q

9.3<9/80%.9M-%8MS387139%F<$/38$.3/

=

F080

#

38S0M1$-/F8708879/9S<$/38$.3/

=Q

0.0<989.M0/F/9S

0MM9MM<9/8<987$FS9.9190M3V%90/F60/V9-M9F0M.919.9/698$879M0<98

DQ

96$//968$.M3/%0.

=

9@M

Q

0/

V.3F

=

9M&

>0

%

?*41<

&

M8.-68-.0%0/0%

D

M3M

'

790%87 <$/38$.3/

=

'

6$<

Q

$M389V90<M

'

e

$3/8$1M899%0/F6$/6.989

'

%$60%

Q

.9M8.9MM9F89/F$/

'

Q

9.1$V$/FM790.6$//9683$/

'

5Oa<$F9%

!!

随着大跨径桥梁的发展#混凝土和钢结构组合

形式不断涌现#钢 混接头随之被广泛采用#其主要

承受正$负弯矩和剪力作用#且存在材料和截面特性

的突变#是一个复杂的时变受力系统#是保证全桥安

全性能最为重要的关键部件%在重庆石板坡长江复

线桥中#钢 混接头采用
NHZ

剪力键加局部预应力

束来传递剪力和承担正$负弯矩产生的拉应力(

"@A

)

#

NHZ

剪力键和预应力束的工作状态将决定整个钢

混接头甚至全桥的安全状态#为避免突发重大事故#

对该部位实施了长期健康监测%

钢 混接头的
NHZ

剪力键是一种新型连接构

件#大量的研究主要集中在其受力性能方面#文献
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)采用数值方法模拟了单片
NHZ

剪力键的推出

性能#文献(

?@"(

)采用试验手段对
NHZ

剪力键的结

合性能进行了研究#文献(

"!

)采用模型试验研究了

钢混接头的整体受力效果%但目前对抗剪的监测手

段研究不足#未见对
NHZ

剪力键进行健康监测的相

关报道%

对于依靠体内索施加的局部预应力#如采用现

行通用的力传感器对索力直接进行监测#力传感器

自身的损坏将引发新的不安全因素%另一方面#环

境$荷载和收缩徐变等都对监测数据产生影响#引发

对大桥结构真实状态的误判%

文中提出利用应变参量以监测局部预应力损失

的新方法#同时提出一种新的评估方法以消除环境$

荷载和收缩徐变给安全评估带来的不利影响%根据

NHZ

剪力键的推出试验#确定其监测参量并提出其

传力过程的简化分析模型#实现对由大量
NHZ

剪力

键组成的剪力键群的受力性能分析#得出其测点布

置和评估阈值%最后通过试验和实桥监测数据对提

出的新监测参量和评估方法进行初步检验%

@

!

钢混接头监测参量选取

重庆石板坡长江复线桥为特大型连续 刚构桥#

主跨
!!)<

#为世界上已建刚构桥中主跨之最%为

减轻主跨结构自重#其跨中
")?<

采用了钢箱梁#其

余上部结构为混凝土箱梁#故在主跨形成两处钢 混

凝土接头(

"

#

>@A

)

#钢 混接头布置如图
"

$

(

所示%在钢

混凝土接头中#轴向力和弯矩通过压力板和
NHZ

剪力键共同传递'剪力和扭矩主要通过
NHZ

剪力键

传递'局部预应力束提供了足够的压力储备以抵御

出现的拉应力%因此#

NHZ

剪力键和局部预应力束

在钢 混接头的各种应力传递中起到至关重要的作

用%

NHZ

剪力键在截面的分布如图
!

所示#局部预

应力束在截面的分布如图
>

所示%

图
@

!

石板坡长江大桥复线桥钢混接头位置示意图

图
A

!

钢混接头详图及应变测点布置图

图
B

!

8UO

剪力键截面分布示意图

图
G

!

局部预应力索截面分布及测点编号

@&@

!

局部预应力损失监测参量选取

在长期使用过程中#预应力损失包括正常损失

和非正常损失#前者主要包括混凝土收缩徐变引发

的预应力松弛等#该部分预应力的丧失不可避免且

可在设计时得到考虑#不会引发钢 混凝土接头受力

性能的较大改变'后者主要包括预应力束断丝$锈蚀

和锚头损坏等#将导致钢 混凝土接头性能大幅降

低#故在监测中应主要把握非正常损失引起的破

坏%在钢 混凝土接头截面某处纵桥向应变
%

可以

表示为&

%(%

5

"%

0+

"%

/

"%

K

"%

Y

!

"

"

式中#

%

5

$

%

0+

分别为徐变和收缩引起的应变'

%

/

$

%

K

分别为外荷载和环境变化引起的应变'

%

Y

为预应力

非正常损失引发的应变%以上各项均是关于时间的

函数%

局部预应力在截面上的分布及编号如图
>

所

示#其中位于顶板的预应力索从左向右依次编号为

8"

$

8(

$

&&&

$

8(?

'位于底板的预应力索从左向右依次

编号为
1"

$

1(&&&

$

1"?

'位于腹板的预应力索从左向

右#从上向下依次编号为
S"

$

S(

$

&&&

$

S")

'截面上

提取的应变为图
>

中的测点
"

至测点
?

%建立该桥

的整体有限元模型#选取典型工况计算各测点的应

变变化#工况号如表
"

所示#表中接头截面和邻近截

面分别指图
(

中的钢混接头和靠近混凝土过渡段截

面的应变传感器所在截面%各测点的应变变化如图

A

$

+

所示%其中预应力束损伤为一根预应力束发生

完全损坏时的情况%

"*
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表
@
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计算工况表

工况
8"

损伤
8A

损伤
1"

损伤
T!

损伤 车道荷载 升温
!)

度 收缩徐变
")

年

工况号

接头截面
" ( ! > A + B

邻近截面
"@" (@" !@" >@" A@" +@" B@"

图
H

!

局部预应力损失下各测点应变变化规律

图
I

!

环境作用下各测点应变变化规律

从图
A

可知#局部预应力损失将主要引起钢 混

接头截面应变发生变化#而邻近截面的应变变化很

小#如当预应力束
8"

完全松弛时#钢混接头的测点
"

应变变化超过
()h

#而邻近截面测点
"

的应变变化

不到
Ah

%从图
+

可知#在车辆荷载$收缩徐变和温

度变化作用下#钢混接头处各测点的应变变化和邻

近截面对应测点处!截面上测点编号相同处"的应变

变化的最大偏差不超过
Ah

#可以近似认为在这
!

种工况下两个截面对应测点的应变变化基本一致#

即式!

"

"前四项的变化在两个截面单元基本相同#本

文将这种关联性称为/同变效应0%

综上所述#根据两个截面相同测点部位的应变

相对变化规律可判定局部预应力的损失情况#故可

通过应变参量来实现局部预应力损失的监测%其优

点在于&无需监测钢 混接头处的输入#如温度和车

辆荷载等#即可实现局部预应力损失的评定'应变监

测方式不会给桥梁安全带来新的不安全因素#且简

单易行%

@RA

!

8UO

剪力键监测参量选取

NHZ

剪力键是在
()

世纪
?)

年代由德国人提出

的一种新型剪力连接件#国外已进行了一些研究#主

要集中在推出试验和有限元模拟上#如
[

=

-9

e

3$1$.

根据试验和数值模拟的方式给出了
NHZ

剪力键的

承载能力(

+

)

&

)?

(

>=A+K

.

L

5

"

)=*"N

KW.

$

"

!=!2Y

(

.

L槡 5

!

(

"

式中#

+

#

K

分别为板的宽度和厚度#

.5

L和
.

$

分别为

混凝土的抗压强度和钢材的抗拉强度#

N

KW

为横向钢

筋的面积#

2

#

Y

分别为板上孔洞个数和直径%

从式!

(

"可以看出#

NHZ

剪力键的传力机理主要

由
!

部分组成&接触面的抗剪$孔中钢筋的抗剪和孔

中混凝土的抗剪作用%试验表明&

NHZ

剪力键首先

沿剪力方向在钢板下端混凝土处产生裂缝#并逐步

形成纵向劈裂裂缝#并最终以该处混凝土纵向劈裂

为破坏标志%在其之前#孔洞中的混凝土处于三向

受压状态#试件破坏时钢板孔洞中的混凝土均被压

碎%在整个试验中#

NHZ

剪力键与混凝土要发生较

大相对变形才最终破坏(

(@A

)

%

从以上的分析可知#

NHZ

剪力键从开始加载直

至破坏的过程中#受力复杂且以承担剪力为主#但目

前针对抗剪没有较为有效的监测手段(

">

)

#而根据

NHZ

剪力键构件推出试验破坏过程来看#在破坏之

前#

NHZ

剪力键要产生较大变形#故文中提出利用剪

力键和混凝土的相对位移来监测
NHZ

剪力键的破

坏情况%
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钢混接头安全评估研究

A&@

!

局部预应力损失评估方法研究

假设钢 混凝土接头的应变监测时序值为

$

!

"

"$

$

!

(

"$,$

$

!

8

"#而邻近单元应变的监测时序值

为
?

!

"

"$

?

!

(

"$,$

?

!

8

"#其中
8

为按一定时间间隔采

样的顺序号%由于环境$荷载和混凝土的收缩徐变

等其他效应的存在#即使局部预应力未发生松弛现

象#接头处的应变监测值
$

也将随时间而发生改变#

故无法直接从监测的
$

中得出预应力松弛信息%但

$

和
?

之间存在/同变效应0#仅局部预应力松弛将

改变这种内在效应%于是可以采用
?

为输入#

$

为

输出#利用
5Oa

模型来度量该关联性#

5Oa

模型的

数学表达式为&

N
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)

#
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"
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!
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!
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"
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Q
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!

)

#

"

"

(

"

"

3

")

#

"

"

3

()

#

(

"

===

"

3

2

3

)

#

2

3

G

!

)

#

"

"

(

"

"

4

")

#

"

"

4

()

#

(

"

===

"

4

2

4

)

#

2

)

*

+

4

式中#

)

X"为时间延迟算子'

2

3

$

2

4

为延迟项次'

3

B

$

4

B

分别为各部分第
B

项的系数'

Q

为残差%文中采用

5_2

规则来确定
5Oa

模型最佳的模型阶次#采用

最小二乘法确定各系数的值(

"+

)

%

当局部预应力出现松弛时#预测误差
Q

不再是

具有零均值和一定方差的随机变量#其将发生单方

向的偏移#可通过
;TE5

控制图检验预测误差是

否出现奇异值来评定局部预应力是否发生松弛破

坏(

"B

)

%

;TE5

控制图的上$下限在样本较多时可

定义为&

_%9

(

"

"

O

/

槡2

-

(

#槡 -

9%9

(

"

#

O

/

槡2

-

(

#槡
)

*

+

-

式中#

_%9

和
9%9

分别为
;TE5

控制图的上限值和

下限值%

-

和
O

为获得过程受控
N>9

)

的参数#

2

为样

本子集的大小'

"

和
/

分别为样本的均值和方差%

N>9

)

的定义为&对某一个确定的质量特性水

平#控制图从开始进行控制直到发出警报信号为止

所抽取的平均样本数%确定式!

>

"中各参数的大小

即可确定
;TE5

控制图的上限值和下限值%

N>9

)

的确定没有固定的方法#由于预应力松弛属

于缓慢现象#故可认为最大在
"

个月内不发生误报

警#该桥钢 混凝土接头处每
(

个
7

采集一次数据#

则
N>9

)

可取为
!B)

#略大于
"

个月采集的数据点

数%

N>9

)

确定后#为了选择
-

和
O

#需要先确定过

程监测允许的最小偏移量
Y

的大小#其为正常观测

样本标准差
/

的倍数#往往在
)X>

之间取值#本文

取为
!

#则根据文献(

"B

)#查表计算得到
;TE5

控

制图的上限值和下限值为&

_%9

(

"

"

(=(

/

9%9

(

"

#

(=(

*

/

在健康状态下#利用实测数据建立
5Oa

和

;TE5

模型#确定模型中的各个参数%同时#利用

建立的刚混接头有限元模型计算不同预应力束发生

不同损伤状态下损伤模式库%在未知状态#首先采

用
;TE5

模型检验
5Oa

模型的预测误差#如预测

误差超过上$下限值#则采用统计模式识别对预测误

差进行识别#以确定损伤程度和具体部位%然后利

用有限元模型计算损伤部位损伤后的预压应力与设

计预压应力大小的比值#本文将其称为残留预压应

力比%将残留预压应力比作为判断预应力松弛的指

标#当该指标为
"

时#表示刚混接头预应力完好无

损'当该指标为
)

时#表示预应力完全损失%预应力

松弛评估方法流程如图
B

所示%

图
J

!

各测点局部预应力损失评估方法流程

ARA

!

8UO

剪力键安全评估研究

因直接依靠相对位移监测
NHZ

剪力键的破坏

情况#可采用阈值对比法确定其安全状态#故测点布

置和阈值的选取成为
NHZ

剪力键安全评估的关键

问题%

为考虑箱梁截面所有
NHZ

剪力键在个各种工

况下的相对位移分布规律#取钢混接头段的完整模

型进行理论分析计算#剪力键在横桥向的布置及编

号情况如图
?

所示#其中#腹板
ZE5

&

ZEK

处剪力

键沿纵桥向分布
>

片#将最靠近混凝土箱梁端的剪

力键编号为
"

#最靠近钢箱梁处的剪力键编号为
>

%

采用
5'I]I

建立钢 混接头细化三维模型&混凝土

部分采用
M$%3F>A

实体单元#钢箱梁$

NHZ

剪力键采

用
M79%%+!

单元#预应力筋采用
%3/R?

单元(

">@"A

)

%由

于接触面的抗剪$孔中钢筋的抗剪和孔中混凝土的

!*
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抗剪作用目前仍无法利用有限元模型准确模拟#故

利用
NHZ

剪力键推出试验结果#采用弹簧单元

6$<V3/!*

模拟其抗剪效果%

图
M

!

8UO

剪力键布置情况及编号

对
6$<V3/!*

单元#其力 位移曲线!

@̀K

曲线"

的选择关系到最终计算结果的准确性%根据文献

(

""

)的研究成果#

NHZ

剪力键力和位移的曲线关系

如图
?

所示#图中
N

>

(̀

>

"()

>

5

!

H

"为试验构件的实

测值#

N.R

>

N

>

(̀

>

"()

>

5

!

H

"为欧洲规范计算值

!

;'#"**>

"%从图
*

可知#从开始加载到完全丧失

承载能力#

NHZ

剪力键经历线性阶段$屈服阶段和破

坏阶段%因此#参照该试验结果#将
6$<V3/!*

单元

的
/[&

曲线设为三折线#如图
")

所示#图中#

/

0

$

&

0

分别表示剪力键性能发生屈服时的力和位移大小'

/

?

$

&

?

分别表示剪力键发生破坏时的力和位移大

小%发生破坏前的两直线段的斜率参照文献(

""

)试

验结果确定%

/

?

取公式!

(

"的计算值#

/

0

的取值参

照文献(

""

)的结果且考虑到安全性#取为
/

?

-

(

%

图
N

!

文献'

N

(试验得出的
:D[

曲线

图
@K

!

(*.9'"BN

单元的
1-(

曲线

根据文献(

>

#

">

)#主要考虑以下几种工况&

"

"工

况
_

&正常使用极限状态正弯矩'

(

"工况
__

&正常使用

极限状态负弯矩'

!

"工况
___

&承载能力极限状态正

弯矩'

>

"工况
_#

&承载能力极限状态负弯矩%采用

整体模型计算出各工况下钢 混接头的内力#然后将

其施加于细化的钢混接头模型上%

将各荷载工况计算的力施加于细化的有限元模

型#计算结果如图
""

所示%在
>

种工况中上$下游

截面各点计算的相对位移规律一致#文中仅给出下

游各
NHZ

剪力键的相对位移值%且顶$底板中的

NHZ

剪力键主要考察纵桥向的相对位移#而腹板中

的剪力键主要考察竖桥向的相对位移%

从图
""

可知&

"

"在使用极限状态下#钢混接头

处所有
NHZ

剪力键的相对位移值均没超过
)&)"

<<

#因此仍可以认为在使用极限状态下钢混接头处

于线性阶段#没有发生滑移'

(

"在承载能力极限状态

的工况
___

下#各测点的相对位移较使用极限状态下

有较大增加#但并未出现发散现象#说明此时
NHZ

剪力键还处于屈服阶段#且各测点的相对位移相差

不大#表明此时钢混接头未发生破坏#仍处于整体联

合受力状态'

!

"在工况
_

$

___

作用下#位于翼缘的

Z5Z

和位于底板下的
ZK

部分的相对位移值由外侧

向中间递减'位于顶板的
ZH

部分的相对位移值基

本保持不变'

Z5

和
Z2

部分的相对位移值由外侧向

中间递增'对位于腹板的
ZE5

和
ZEH

部分而言#

靠近钢箱梁一侧的剪力键与混凝土的相对位移值较

大#且最大值基本相同%

图
@@

!

各种工况下
8UO

剪力键相对滑移值

>*
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!!

由于在不同工况下各处
NHZ

剪力键计算所得

相对位移基本相同#考虑到传感器安装的简便性#故

在
ZE5

$

ZEH

$

ZE2

和
ZEK

最接近混凝土端的

NHZ

剪力键处各布置一个传感器#如图
?

所示%全

桥两处钢混接头共布置
?

个传感器%

通过有限元分析#钢混接头在正常使用极限状

态下没有发生滑移#而在承载极限状态下钢混接头

的
NHZ

剪力键处于屈服阶段%由于桥梁在正常运

营状态下承担的荷载基本达不到承载极限状态下荷

载#可取使用极限状态下理论值为一般预警值#且考

虑到长期监测中可用的传感器的最小精度#取剪力

键相对位移的报警阈值为
)&)"<<

%

采用工字型钢 混接头模型进行实验室测试#在

使用极限状态正$负弯矩作用下#各测点剪力键与混

凝土的相对位移最大值为
)&)"<<

#承载能力极限

状态正弯矩作用下相对位移的最大值为
)&)+

<<

(

"!

)

#与本文的计算结果基本吻合#故本文采用力

位移曲线骨架曲线来近似代替
NHZ

剪力键的复杂

传力过程具有一定的可靠性%

A&B

!

综合评价

文中将刚混接头的安全等级分为
!

级#即安全$

一般预警和严重预警%状态等级为安全表示刚混接

头的受力性能未发生损伤#可以正常使用'状态等级

为一般预警表示刚混接头的受力性能有一定程度的

下降#大桥需限载限速通行且应及时对大桥进行修

复'状态等级为严重预警表示刚混接头存在安全隐

患#需封闭大桥交通并立即对大桥进行检查$修复%

大桥南北刚混接头相距
")?<

#故将两处的刚混接

头作为独立的子结构#分别进行综合评价%

当刚混接头处所有相对位移$应变测点均未超

过阈值或上$下限值时#则可认为刚混接头处于安全

状态'

当出现下列情况之一即认为刚混接头处于一般

预警状态&仅有一个相对位移测点超过阈值'残留预

压应力比小于
)&?

时'

当出现下列情况之一即认为刚混接头处于一般

预警状态&当两个或以上相对位移测点超过阈值'残

留预压应力比小于
)&A

时%

B

!

实测数据分析

())?

年
A

月
"(

日四川汶川发生里氏
?

级特大

地震#重庆地区的震感较为强烈#地震烈度约为里氏

A

级#可以视为一次突发事件#采用该月的监测数据

可以对文中提出的监测参量和评估方法作一个初步

的检验%

B&@

!

局部预应力松弛评估

采用提出的方法#对钢 混凝土接头处的应变预

测残差进行计算并进行
;TE5

控制图检验#由于

各测点得出的结论基本相同#限于篇幅#文中仅给出

南北接头各一个测点的计算结果#如图
"(

所示%

从图
"(

可以看出#钢 混接头的局部预应力未

出现松弛现象#这与从其他传感器得出全桥未出现

损伤的结论相吻合#表明文中提出的局部预应力损

失评估方法具有一定的可行性%

图
@A

!

应变预测值
FP=!

控制图检验

BRA

!

8UO

的安全状态评估

/

A&"(

0汶川地震当天采集的
NHZ

剪力键处相

对位移如图
"!

所示%为从更长时段观察此次地震

对钢混接头性能的影响#截取
())?

年
A

月全月的数

据进行分析#得出的统计数据如表
(

所示%

A*
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图
@B

!

地震当天钢混接头处相对位移监测值

!!

从图
"!

可知#位于南岸下游
(

测点的监测值在

地震发生前后出现了一定量的改变%相对位移为每

间隔
"7

采集一次#故地震发生时刻并未采集数据#

但地震前该传感器测量值为
X)&))A<<

#地震后即

"A

时的值为
X)&))*B<<

#且从地震后
"A

时至
()

时该测点相对位移的变化趋势来看#在地震发生时

刻该传感器处的绝对相对位移应超过
)&)"<<

#即

使用极限状态的最大值%但其监测值在地震后逐步

回归到了地震前的水平#因此#该
NHZ

剪力键仍处

于线性受力阶段%

表
A

!

AKKM

年
H

月钢混接头相对位移统计数据

统计数据

测点位置

北岸侧上游 北岸侧下游 南岸侧上游 南岸侧下游

"

测点
(

测点
"

测点
(

测点
"

测点
(

测点
"

测点
(

测点

最大相对位移-
<< )&))> )&))" )&))? )&))* )&))B )&))( )&))" X)&))(

最小相对位移-
<< X)&))! X)&))+ X)&))( )&))) X)&))( X)&))B X)&)") X)&))*

平均位移-
<< )&))" X)&))! )&))! )&))> )&))! X)&))( X)&))A X)&))+

标准差
)&))( )&))( )&))( )&))( )&))( )&))( )&))( )&))(

!!

由表
(

可知#各测点该月监测数据的标准差很

小且相同#表明测试数据稳定%而该月最大相对位

移和最小相对位移均未超过阈值#因此可以认为钢

混接头在发生地震后仍处于正常运营状态%

相对位移监测参量在突发事件中能有效监测到

异常现象#且评估结论和从其他传感器上得出的结

论基本一致#表明文中提出的
NHZ

剪力键的监测手

段具有可行性%

G

!

结
!

语

通过以上分析和研究#可以得到以下结论&

"

"钢混接头及其邻近单元的应变在温度$荷载

和混凝土收缩徐变作用下具有相同的变化规律#但

钢 混接头局部预应力松弛仅引起接头截面应变的

较大改变#故可通过应变参量代替传统的索力监测

参量进行局部预应力松弛监测%

(

"根据
NHZ

剪力键推出试验的骨架曲线#提出

NHZ

剪力键复杂传力过程的三折线简化模型#并利

用该模型分析了重庆石板坡长江复线桥钢 混接头处

混凝土与剪力键之间的相对位移变化规律#实现了测

点的优化布置并确定了
NHZ

剪力键的报警阈值%

!

"根据对汶川大地震实测数据的分析表明本文

提出的基于
5Oa

预测模型和
;TE5

控制图实现

局部预应力松弛的评估方法是可行的%
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