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大攻角及桥面粗糙度对扁平钢箱梁
涡振性能的影响
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摘　要：为探究大攻角及桥面粗糙度对扁平钢箱梁涡振性能的影响，对寸滩长江大桥主梁进行了风

洞试验。应用 Ｍａｔｌａｂ软件模拟桥面粗糙度变化范围，根据模拟结果选取对应的砂纸在试验中模拟

桥面粗糙度，分析了攻角及桥面粗糙度对扁平钢箱梁涡振区间及幅值的影响。试验研究表明：在大

攻角下扁平钢箱梁的涡振振幅和范围明显增大，对桥址位于山区等容易发生大风攻角的地区的桥

梁应进行大攻角试验。扁平钢箱梁的涡振响应随着桥面粗糙度增大而减小。正攻角范围内，桥面

粗糙度对涡振响应的影响随着攻角减小而增大。桥面粗糙度发生变化时，扭转涡振响应更加敏感，

变化幅度大于竖向涡振响应变化幅度。
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　　桥梁涡振通常发生在低风速区间内，长时间涡

振会导致结构疲劳并且影响行车的安全性和舒适

性。ＲｉｏＮｉｔｅｒｏｉ桥在使用阶段曾经高频率地出现一

阶大幅涡振［１］，ＳｅｃｏｎｄＳｅｖｅｒｎ 桥、东京湾道桥、

ＧｒｅａｔＢｅｌｔＥａｓｔ桥也曾出现过大幅度的涡振
［２４］。

大振幅涡振响应出现频率较高的桥梁需经常关闭，

影响正常使用功能并会造成负面社会影响。

管青海等［５］对倒梯形整体钢箱梁有无栏杆时的

涡振性能进行了研究，通过测量箱梁断面表面压力

解释了栏杆影响桥梁断面涡振性能的原因。秦浩

等［６］对分离式双幅桥面钢箱梁进行了全桥模型风洞

试验，分析了双幅主梁产生两个涡振区间的机理。

刘高等［７］通过比例为１／５０的节段模型风洞试验分

析了分体式钝体双箱钢箱梁两侧有无固定水平气动

翼板情况下主梁涡振的变化情况。王骑等［８］研究了

分体式钢箱梁梁底导流板和桥面抑振板对涡振的抑

制效果，并用大比例节段模型进行了验证。李春光

等［９］对带悬挑人行道板的扁平钢箱梁进行了节段模

型风洞试验，分析了不同位置的检修轨道、附加轨道

导流板以及底板竖直稳定板对桥梁涡振振幅的影

响。孙延国等［１０］通过大尺度节段模型风洞试验研

究了人行道栏杆、检修轨道、导流板对扁平钢箱梁涡

振性能的影响。

主梁的涡振是由流经桥梁断面的气流周期性交

替脱落的漩涡引起的，扁平钢箱梁桥因其质量轻、阻

尼小而对影响涡振的各种因素更加敏感。通常的涡

振试验中，主要研究的是附属结构及桥梁断面本身

的涡振性能，很少有人研究大攻角及桥面粗糙度对

扁平钢箱梁涡振性能的影响。文中以寸滩长江大桥

为工程背景，该桥桥址位于山地地区，易形成大风攻

角，因此，有必要对大攻角下主梁的涡振性能进行研

究。其主梁宽高比大，桥面栏杆多，对各种因素敏

感，容易发生涡振，因此，研究了桥面粗糙度对主梁

涡振性能的影响。本文首先模拟出了桥面粗糙度变

化范围，然后选取对应的砂纸在试验中进行桥面粗

糙度模拟，最后研究了不同攻角及３种桥面粗糙度

下扁平钢箱梁涡振区间及幅值变化情况。

１　工程及试验背景

１１　寸滩长江大桥概况

寸滩长江大桥全长１．６ｋｍ，包括跨江主桥和南

北引桥两部分，跨径布置为２５０ｍ＋８８０ｍ＋２５０ｍ，

主跨矢跨比１／８．８，两根主缆中心距３９．２ｍ。主梁

宽４２．０ｍ，高３．５ｍ，跨中设置中央扣。主梁标准断

面见图１。

图１　主梁标准断面（单位：ｃｍ）
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计算出桥梁的主要自振振型及频率能够给节段

风洞试验提供数据支撑，用 ＡＮＳＹＳ１４．０建模得出

该桥梁结构的动力特性，应用空间有限元法对桥梁

结构按照实际情况进行离散。主梁各结构构件、索

塔和桥墩，离散成空间梁单元，主缆和索离散成空间

杆单元，二期恒载离散成质量点单元，图２为用

ＡＮＳＹＳ１４．０建模得到的寸滩长江大桥有限元模

型。表１为计算出的桥梁主要自振振型及频率。

图２　寸滩长江大桥有限元模型
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表１　桥梁主要自振振型及频率

犜犪犫犾犲１　犖犪狋狌狉犪犾犳狉犲狇狌犲狀犮犻犲狊犪狀犱犿狅犱犲犳犲犪狋狌狉犲狊狅犳犫狉犻犱犵犲

自振振型 自振频率／Ｈｚ

第１阶反对称竖弯 ０．１１６２５

第１阶对称竖弯 ０．１７４４６

第１阶对称扭转 ０．３９７２６

第１阶反对称扭转 ０．４４０２９

按第１阶反对称竖弯频率计算，成桥状态加劲

３３第６期　　　 　　　　　杨　阳，等：大攻角及桥面粗糙度对扁平钢箱梁涡振性能的影响



 http://qks.cqu.edu.cn

梁竖向涡振的振幅容许值［１１］为０．３４４１ｍ，按第１

阶对称竖弯频率计算，成桥状态加劲梁竖向涡振的

振幅容许值为０．２２９３ｍ，按第１阶对称扭转频率计

算，成桥状态加劲梁扭转涡振的振幅容许值为

０．２７３３°，按第１阶反对称扭转频率计算，成桥状态

加劲梁扭转涡振的振幅容许值为０．２４６６°。一般把

按竖弯基频和扭转基频计算的涡振振幅作为涡振振

幅容许值，即竖向涡振振幅容许值取０．３４４１ｍ，扭

转涡振振幅容许值取０．２７３３°。将０．２２９３ｍ 和

０．２４６６°作为参考。

１２　节段模型制作

节段模型采用木材制作，中央分隔带栏杆、桥面

防撞护栏、人行道护栏、检修轨道均采用塑料板用机

器雕刻而成。几何缩尺比为１／６０，模型长 犔＝

２．１ｍ，宽犅＝０．７ｍ，高犎＝０．０５８３３ｍ，由８根拉

伸弹簧悬挂在支架上，形成二自由度振动系统，主要

模拟主梁竖向和扭转两个自由度的振动特性，弹簧

之间间距为１０８．０ｃｍ。试验中采用激光位移传感

器测试桥面边缘处的位移响应，两个激光位移传感

器固定在节段模型下部，对称放置于模型中心线两

侧，传感器间距为４０．０ｃｍ。

弹簧悬挂二元刚体节段模型风洞试验不仅要求

模型与实桥在几何外形上相似，还要求二者之间的

频率比和阻尼比一致。由表２可计算出主梁竖向风

速比为４．７２，扭转风速比为４．４１。

表２　涡振试验模型设计参数

犜犪犫犾犲２　犇犲狊犻犵狀狆犪狉犪犿犲狋犲狉狊狅犳狏狅狉狋犲狓犻狀犱狌犮犲犱

狏犻犫狉犪狋犻狅狀犿狅犱犲

参数 实桥值
模型

要求值

模型

实现值

主梁高／ｍ ３．５００ ０．０５８ ０．０５８

主梁宽／ｍ ４２．０ ０．７ ０．７

单位长度质量／

（ｋｇ·ｍ－１）
２７６００ ７．６６７ ７．６６７

单位长度质量惯性

矩／（ｋｇ·ｍ２）·ｍ－１
５１３７７００ ０．３９８７ ０．３９８７

竖弯频率／Ｈｚ ０．１７４ ２．２１６ ２．２１６

竖弯阻尼比／％ ０．５００ ０．３８９ ０．３７２

扭转频率／Ｈｚ ０．３９７ ５．４０４ ５．４０４

扭转阻尼比／％ ０．５００ ０．４３９ ０．４２２

２　扁平钢箱梁节段模型风洞试验

２１　桥面粗糙度的模拟与实现

前人在应用数值方法模拟桥面和路面粗糙度方

面，做了很多研究：罗竹辉等［１２］将一维路面功率谱

扩展成了二维功率谱得到了三维路面粗糙度。鲁植

雄等［１３］在分形理论基础上采用迭代函数法重构了

三维路面粗糙度。吴参等［１４］将二维路面粗糙度在

沿道路宽度方向进行拓展，得到三维路面粗糙度。

马麟等［１５］将三维风场模拟理论推广应用得到了三

维路面粗糙度，其研究工作表明，桥面粗糙度可以用

路面粗糙度模拟。本文选择文献［１４］中所用理论，

通过 Ｍａｔｌａｂ软件对Ａ级、Ｂ级、Ｃ级桥面粗糙度进

行了数值模拟。图３（ａ）给出了长×宽尺寸为１５０ｍ×

５０ｍ的Ｂ级桥面粗糙度的三维示意图，桥面粗糙度

的变化范围在－０．０２～０．０２ｍ之间。图３（ｂ）中给

出了模拟功率谱与标准功率谱的对比图，模拟功率

谱围绕着标准谱上下波动，整体趋势与标准谱一致，

因此，本文中模拟出的三维桥面粗糙度与实际相符。

表３中给出了模拟出的Ａ级、Ｂ级、Ｃ级桥面粗糙度

变化范围和在试验中模拟对应等级桥面粗糙度的变

化范围。

图３　犅级桥面粗糙度

犉犻犵．３　犅犾犲狏犲犾犱犲犮犽狉狅狌犵犺狀犲狊狊

　

文献［１７］在试验中证明了用砂纸模拟桥面粗糙

度的方法具有可行性和良好的可信度，因此，本文在

节段模型风洞试验中也选择了砂纸对桥面粗糙度进
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行模拟。经过模拟和换算发现，Ａ级桥面粗糙度变

化范围较小，不足０．１００ｍｍ，考虑到制作节段模型

桥面的木材表面有轻微的粗糙度，所以用未加砂纸

的主梁模拟Ａ级桥面粗糙度。Ｂ级和Ｃ级桥面粗

糙度采用砂纸模拟，砂纸粗糙度变化范围具体量测

方法为：对砂纸两边沿长度方向（总长２．１ｍ）用游

标卡尺每隔７５．０ｍｍ测量一次，共５６个测点，记录

其变化范围。每种砂纸测量３组，大量的量测结果

表明，１２０目和８０目砂纸的平均变化范围的分别为

－０．４８７～＋０．４８７ｍｍ和－０．６４０～＋０．６４０ｍｍ，

与模拟结果相差不大，因此，选用１２０目砂纸模拟Ｂ

级桥面粗糙度，８０目砂纸模拟Ｃ级桥面粗糙度。

表３　桥面粗糙度变化范围

犜犪犫犾犲３　犞犪狉犻犪狋犻狅狀狉犪狀犵犲狅犳犫狉犻犱犵犲狊狌狉犳犪犮犲狉狅狌犵犺狀犲狊狊

粗糙度等级 实际变化范围／ｍｍ 模拟变化范围／ｍｍ

Ａ级 －５～＋５ －０．０８３～ ＋０．０８３

Ｂ级 －２０～＋２０ －０．３３３～＋０．３３３

Ｃ级 －４０～＋４０ －０．６６６～＋０．６６６

２２　试验工况设计

进行涡振节段模型试验时，通常情况下攻角范

围取０°、±３°
［１１］。在山区地形及峡谷地带，桥梁风场

受局部地形影响非常剧烈，易形成大于±３°的大攻

角来流风，因此，有必要对复杂地形地貌区的大跨度

桥梁开展大攻角情况下涡振性能研究。寸滩长江大

桥桥址位于山区，主梁宽高比大，更容易发生涡振，

因此，对无砂纸的主梁断面进行了０°、±３°、±５°、±

７°七种攻角下的涡振试验
［１６］。流线型箱梁气动外形

对桥梁涡振的影响较大［１８］，桥面粗糙度能够影响扁

平钢箱梁气动外形，为研究桥面粗糙度对扁平钢箱

梁的影响，对３种桥面粗糙度的主梁断面进行了０°、

±３°、±５°攻角试验，Ａ级和Ｃ级桥面粗糙度时主梁

涡振试验如图４和图５所示，试验来流为均匀流。

图４　犃级桥面粗糙度主梁涡振试验

犉犻犵．４　犞狅狉狋犲狓犻狀犱狌犮犲犱狏犻犫狉犪狋犻狅狀犲狓狆犲狉犻犿犲狀狋

狑犻狋犺犃犾犲狏犲犾犱犲犮犽狉狅狌犵犺狀犲狊狊

　

图５　犆级桥面粗糙度主梁涡振试验

犉犻犵．５　犞狅狉狋犲狓犻狀犱狌犮犲犱狏犻犫狉犪狋犻狅狀犲狓狆犲狉犻犿犲狀狋

狑犻狋犺犆犾犲狏犲犾犱犲犮犽狉狅狌犵犺狀犲狊狊

　

试验在西南交通大学单回流串联双试验段工业

风洞第２试验段中进行，试验过程中控制升压基本

步长为０．１Ｖ，为了更好的观察涡振，在涡振发生区

适当减小升压步长为０．０２Ｖ或者０．０３Ｖ。

２３　大攻角的影响

通常情况下桥面粗糙度等级为 Ａ级。为研究

大攻角对扁平钢箱梁的影响，在Ａ级桥面粗糙度下

对扁平钢箱梁进行了０°、±３°、±５°、±７°七种攻角下

的涡振试验，竖向涡振和扭转涡振响应如图６和图

７所示。

图６　竖向涡振响应

犉犻犵．６　犚犲狊狆狅狀狊犲狅犳狏犲狉狋犻犮犪犾狏狅狉狋犲狓犻狀犱狌犮犲犱狏犻犫狉犪狋犻狅狀

　

图７　扭转涡振响应

犉犻犵．７　犚犲狊狆狅狀狊犲狅犳狋狅狉狊犻狅狀犪犾狏狅狉狋犲狓犻狀犱狌犮犲犱狏犻犫狉犪狋犻狅狀
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在试验过程中观察到涡振振动形式有竖向涡

振、弯扭耦合涡振、扭转涡振３种形式。由图６和图

７可知，主梁在正攻角情况下出现了明显涡激振动

响应。＋３°、＋５°、＋７°攻角下该扁平钢箱梁存在着

２个涡振区，第２涡振区间涡振响应明显大于第１

涡振区的涡振响应。０°攻角下出现了一个明显的涡

振区。负攻角下未出现明显涡振区。＋７°攻角下竖

向涡振响应最大幅值为５８６．４６ｍｍ，扭转响应最大

角度为１．２３８°。＋５°、＋７°大风攻角下的涡振区间

明显增大，涡振响应增幅较大，均超过涡振允许值。

＋３°攻角下扭转角度超过允许值０．１８％，其余工况

均在允许值范围内。未进行大攻角试验时主梁涡振

性能基本满足要求，但是在大攻角下涡振响应最大

值均远超过允许值。气流的不同绕流形态与断面振

动相互作用，形成了两个不同的气流涡脱，存在着两

个斯托哈数，产生了两个不同的涡振区间。扁平钢

箱梁因其流线型结构而具有良好的气动特性，但在

大攻角下流线形结构接近钝体结构，产生了较大的

涡振响应。因此，桥址位于山地地区时，应进行大攻

角工况下涡振性能试验。

２４　桥面粗糙度的影响

为研究３种桥面粗糙度对扁平钢箱梁涡振性能

的影响，对３种桥面粗糙度的主梁节段模型进行了

０°，±３°，±５°五种攻角下的涡振试验。

通过试验发现，３种桥面粗糙度在－３°、－５°时

都没有明显的涡振区。从图８～１０可看出，竖向涡

振振幅随着桥面粗糙度的增加不断减小，＋５°风攻

角和＋３°风攻角作用下，３种桥面粗糙度都存在着两

个涡振区间，说明桥面粗糙度没有能改变斯托哈数

的数量。＋５°风攻角时桥面粗糙度从Ａ级到Ｂ级涡

振振幅下降了７．３６％，从Ｂ级到Ｃ级涡振振幅下降

了９．２０％。＋３°风攻角时桥面粗糙度从 Ａ级到Ｂ

级涡振振幅下降了２５．８％，从Ｂ级到Ｃ级涡振振幅

下降了１４．３９％。０°风攻角时桥面粗糙度从Ａ级到

Ｂ级涡振振幅下降了３２．６３％，从Ｂ级到Ｃ级涡振

振幅下降了１７．５３％。在正攻角均匀流下，桥面粗

糙度对主梁竖向涡振响应降低幅随着风攻角的减小

而增大，风攻角越小对桥面粗糙度变化越敏感，竖向

涡振响应变化幅度越大。

图１１～１３为３种桥面粗糙度在＋５°、＋３°、０°时

的扭转角度。在＋５°和＋３°时有两个明显的扭转

区，０°时有一个扭转涡振区。＋５°风攻角时桥面粗

糙度从Ａ级到Ｂ级涡振振幅下降了１０．２７％，从Ｂ

级到Ｃ级涡振振幅下降了２７．９１％。＋３°风攻角时

图８　＋５°风攻角下竖向涡振响应

犉犻犵．８　犚犲狊狆狅狀狊犲狅犳狏犲狉狋犻犮犪犾狏狅狉狋犲狓犻狀犱狌犮犲犱狏犻犫狉犪狋犻狅狀

犪狋＋５°犪狋狋犪犮犽犪狀犵犾犲

　

图９　＋３°风攻角下竖向涡振响应

犉犻犵．９　犚犲狊狆狅狀狊犲狅犳狏犲狉狋犻犮犪犾狏狅狉狋犲狓犻狀犱狌犮犲犱狏犻犫狉犪狋犻狅狀

狑犻狋犺＋３°犪狋狋犪犮犽犪狀犵犾犲

　

图１０　０°风攻角下竖向涡振响应

犉犻犵．１０　犚犲狊狆狅狀狊犲狅犳狏犲狉狋犻犮犪犾狏狅狉狋犲狓犻狀犱狌犮犲犱狏犻犫狉犪狋犻狅狀

犪狋０°犪狋狋犪犮犽犪狀犵犾犲

　

桥面 粗 糙 度 从 Ａ 级 到 Ｂ 级 涡 振 振 幅 下 降 了

４１．７６％，从Ｂ级到Ｃ级涡振振幅下降了２２．０１％。
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０°风攻角时桥面粗糙度从Ａ级到Ｂ级涡振振幅下降

了４９．８％，从Ｂ级到Ｃ级涡振振幅下降了５０．７９％。

扭转涡振角度、扭转涡振区间随着桥面粗糙度的增

加而不断减小，风攻角越小对桥面粗糙度变化越敏

感，扭转涡振响应变化幅度越大。桥面粗糙度发生

相同变化时，扭转涡振响应变化幅度大于竖向涡振

响应变化幅度。扁平钢箱梁的竖向涡振振幅和扭转

涡振角度都随着桥面粗糙度的增加而不断减小，推

测其原因，作者认为经过主梁断面的气流发生周期

性交替脱落，引起了扁平钢箱梁的涡振响应，因其气

动力外形特征而对各种外在因素比较敏感，桥面粗

糙度改变了该主梁的雷诺数，雷诺数随着桥面粗糙

度的增加而增大，因雷诺数效应的存在，使经过扁平

钢箱梁的气流所受阻力增大，从而降低了其涡振

响应。

图１１　＋５°风攻角下扭转涡振响应

犉犻犵．１１　犚犲狊狆狅狀狊犲狅犳狋狅狉狊犻狅狀犪犾狏狅狉狋犲狓犻狀犱狌犮犲犱狏犻犫狉犪狋犻狅狀

犪狋＋５°犪狋狋犪犮犽犪狀犵犾犲

　

图１２　＋３°风攻角下扭转涡振响应

犉犻犵．１２　犚犲狊狆狅狀狊犲狅犳狋狅狉狊犻狅狀犪犾狏狅狉狋犲狓犻狀犱狌犮犲犱狏犻犫狉犪狋犻狅狀

犪狋＋３°犪狋狋犪犮犽犪狀犵犾犲

　

图１３　０°风攻角下扭转涡振响应

犉犻犵．１３　犚犲狊狆狅狀狊犲狅犳狋狅狉狊犻狅狀犪犾狏狅狉狋犲狓犻狀犱狌犮犲犱狏犻犫狉犪狋犻狅狀

犪狋０°犪狋狋犪犮犽犪狀犵犾犲

　

３　结　论

１）扁平钢箱梁因其流线型结构而具有良好的气

动特性，但在大攻角下流线形结构接近钝体结构，其

涡振响应幅值和范围远远大于正常攻角。因此，桥

址位于山地地区时，应进行大攻角工况下涡振性能

试验。

２）扁平钢箱梁的竖向涡振振幅和扭转涡振角

度、扭转涡振区间都随着桥面粗糙度的增加而不断

减小。竖向涡振区间随着桥面粗糙度变化情况在本

次试验中无规律，有待通过更多试验总结规律。

３）正攻角范围内，桥面粗糙度对涡振响应的影

响随着角度减小而增大。桥面粗糙度发生变化时，

扭转涡振响应更加敏感，变化幅度大于竖向涡振响

应变化幅度。桥面粗糙度能够影响扁平钢箱梁气动

外形，而流线型箱梁气动外形对桥梁涡振的影响较

大，因此，精确地模拟桥面粗糙度更能提高节段模型

涡振试验结果的可靠性，模型桥面粗糙度与实际桥

面粗糙度相差越大，涡振试验结果偏差越大。
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